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* Oltre 4000 veicoli presenti nel Data Base caratterizzati da valori di

rigidezza Anteriori, Laterali e Posteriore

e (Caratteristica Lineare della curva Forza deformazione delle molle di

ciascun Nodo
* Possibilita di determinare:
* Velocita post urto Lineari e di Rotazione

* Energie di deformazione ( EES e kJ)
e Deformazioni

 Accelerazione dei veicoli

e Percorso post urto e filmati

e Triangoli di velocita

 Tempo simulazione: 20 minuti
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Contronto LS Dyna -FPRO IMFACT — CASO |

Veicolo A:
Lancia Y elefantino 1997-1999
Massa (kg): 950
Lunghezza Veicolo (m): 3,72
Larghezza Veicolo (m): 1,43
Passo Veicolo (m): 2,38
Sbalzo Anteriore Veicolo (m): 0,80
Distanza Baricentro-asse anteriore Veicolo (m): 1,00
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Contronto LS Dyna -PRO IMFACT — CASO |
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Contronto LS Dyna -PRO IMFACT — CASO |

15 km/h 0,3 rad/s -0,3 rad/s

Velocita Post urto
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO |

Flmati
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO |

Detormazion
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Contronto LS Dyna -PRO IMPACT — CASO 2
Veicolo A:
Lancia Y elefantino 1997-1999

Massa (kg): 950

Lunghezza Veicolo (m): 3,72

Larghezza Veicolo (m): 1,43

Passo Veicolo (m): 2,38

Sbalzo Anteriore Veicolo (m): 0,80

Distanza Baricentro-asse anteriore Veicolo (m): 1,00
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO 2

Veicolo A:
Lancia  Ford Focus SW
Massa (kg): 1450
Lunghezza Veicolo (m): 4,47
Larghezza Veicolo (m): 1,50
Passo Veicolo (m): 2,49
Sbalzo Anteriore Veicolo (m): 0,85

Modell
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Contronto LS Dyna -FRO IMFACT — CASO 2
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Contronto LS Dyna -FRO IMFACT — CASO 2

12 km/h 0,4 rad/s

Velocita Fost urto
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO 2

Flmati
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Contronto LS Dyna -PRO IMPACT — CASO 2
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Detormazion
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Modello BEM PRO IMPACT — Crash lTest
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Modello BEM PRO IMPACT — Crash lTest

0 rad/s

Velocita post urto
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO |

Flmati
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO |

Detormazion
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Modello BEM PRO IMPACT — Crash Test 2
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Modello BEM PRO IMPACT — Crash Test 2

12 km/h 0 rad/s

Velocita post urto
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Contronto LS Dyna -FPRO IMPACT — CASO 2

Flmati
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Contronto LS Dyna -PRO IMPACT — CASO 2
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Detormazion
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