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O AV

O accelerazione

O deformazione

O lesioni
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nasce nel 201 |, ad oggl contiene 2500 cas

o Accident
o Partecipant
o Occupant

o Safety System
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: AV unico parametro utilizzato

per predire la severita dell’incidente

(MAIS>3) negli urti frontals

AV [mph]
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B @ AlS (Abbreviated Injur Scale)

DESCRIZIONE LESIONI

ASSENTE
o MAIS -
— . MODERATA

(Maximum Abbreviated Injur Scale) 3 SERIA

GRAVE

CRITICA
FATALE

o 195 (Injury Severity Score)

—
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o AV Non sussiste una

o LESIONI correlazione diretta

¢ Urto Frontale

M Urto Laterale

Tamponamenti

80 90

AV [Km/h]
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o Crash Momentum Index: CMI

o Inury Potential: Ir

Severita potenziale

Lesivita potenziale
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o Crash Momentum Index: CMI

o Inury Potential: Ir

@ Urto Frontale

M Urto Laterale

Tamponamenti
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Il CMI fornisce una buona correlazione per urto laterale o tamponamento
iIndipendentemente dal modello di veicolo (n° di stelle EuroNCAF), dal genere e

dall’eta degli occupanti, nonché dalla posizione occupata all’interno dell’abitacolo

@ Urto Frontale

M Urto Laterale

Tamponamenti
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URTI LATERALI:

m  rtiLaterali

— Bestfitline R2=0,83

-=== z7line

TAMPONAMENTI: 2,30 A Tamponamenti

---- Lineare [Seriel)
R?=0,89

---- =gline
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o Impatto Frontale — Frontale (F — F)
o Impatto Frontale — Laterale (F - S5)

o Impatto Frontale — Tamponamento (F — R)

F-R, F-5
R2 = (0,82
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eta

Analis
R Occupante genere
CMI & un parametro sintetico poco posizione di seduta
descrittivo per gquesto tipo d’ impatto | Analisi stessa posizione
conducente di seduta
® Lomo
Danna
o Donna
— Dvanna Best fit line
R = 0,88

A parita di configurazione d’impatto, per le donne s evidenzia una lesivita pib marcata,

eta e posizione di seduta non aggiungono informazion

17.10.2015



| . Analisi “a posterior'’

2. Analisi ‘a priorr’
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Schematica di un urto frontale — laterale con rappresentazione della
distanza (#) tra Il baricentro del veicolo e la retta di azione dell'impulso
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| . Due diverse configurazion d’urto (diversa eccentricita)
2. Veicoli analoghi

3. Velocita di arrivo all’urto diverse per 1| due veicol

Configurazione « Confi gurazi one
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Case number  Configurazione

Configurazione o

=

Direzione Vf,
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Case number Configurazione 1, "R 7 's s CMI, CMIg
038 0.39

Direzione Vf,

AV,

Vi,
Vi,

Direzione V¥,

Veicoli in movimento con uguale velocita di marcia:
configurazione a meno eccentrica della configurazione 3
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Case number  Configurazione

Configurazione o

Direzione Vi,

Vi,
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Case number Configurazione  Via "R 'B 'R CMI, CMIg
4 : 35 35 056 0.62

Configurazione

Direzione Vf,

Vi,

Veicolo fermo in entrambe le configurazioni:
configurazione B meno eccentrica della configurazione a
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Case number Configurazione 'R s CMI, CMIg
B 35 031 034

Configurazione

Vi,

Direzione V¥,

Attivazione di un sistema ADAS per Il veicolo B:

Non viene evitato I'impatto ma, a differenza der casi | e 3, si rniduce la velocita
Vimp= 1|2 km/h
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Case number Configurazione  Vig Vig 4 'R 'R CMI, CMIg
6 P 0 12 051 0.64

Configurazione p

Direzione Vf,

Vi,

Attivazione di un sistema ADAS per Il veicolo B:
Non viene evitato I'impatto ma, a differenza der casi | e 3, s riduce la velocita
Vimp=12 km/h sl passa da configurazione a a configurazione 3
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Confizuranione o Comnfi gurasi one [
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Dal confronto tra | casi | e 5 (con veicoli in movimento) I’attivazione dell’ADAS
determina un impatto potenzialmente meno severo (urto meno eccentrico)
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Confizuranione o Comnfi gurasi one

Dal confronto tra | casi 3 e & (con veicolo fermo) I’attivazione dell’ADAS determina
un impatto potenzialmente piv severo (urto piv eccentrico)
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Al variare della configurazione d’ impatto, quindi dell’eccentricita non si ottengono
sempre riduzion di CMI

Miglioramento della sicurezza

passiva dei veicoli

e | Attivazione sistemi AEB
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Crash Momentum Index: indice sintetico per valutare la severita
d’impatto e la potenzialita lesiva

| . Analisi ‘a posteriori: VALUTAZIONE PRESTAZIONI DEI VEICOLI
VALUTAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE

2. Analisi “a prior’: STRUMENTO DI PREVISIONE

Nota la severita di un incidente permette di ottenere una
stima della potenzialita lesiva

CONGRUENZA CON LE LESIONI RIPORTATE IN UN
INCIDENTE REALE
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